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La presence invention se rapporte a un . accouplement a friction appli- 
cable notamment saxsc boites de vitesses^qui possede : un manchon d» accouplement 
coulissant solidaire en rotation d'un moyeu entraine par un arbre mene 3 ledit 
manchon etant susceptible d f entrer en prise, par suite d* un emplacement axial, 
5 avec une denture de : crabotage porxee par un pignon solidaire " d r un arbre menant, 
et un ensemble de disgues de friction respec tivemen t solxdadres'-des arbres 
menant et mene qui cooper ent mutuellement a la synchr orris at ±on des vitesses 
desdits arbres. - 

L 1 invention a plus particulierement pour objet un agencement particulier 
10 des divers organes compos ant 1 ' accouplement a. friction, qui' assure la trans- 
mission permanente d*une partie da couple entre l 1 arbre menant et mene lorsque 
le manchon d 1 accouplement n ? est pas deplace, et qui permet une liaison positive 
entre lesdits arbres a la suite d'un deplacement axial du manchon. 

L 1 invention a encore, pour objet un accouplement a friction a commande 
15 hydraulique dont le piston de serrage de l f accouplement a disques est dispose 
dans un alesage porte par le manchon d 1 accouplement r ce dernier etant alimente 
par un canal d'amenee de fluide porte par 1 T arbre mene. 

Conformement a 1' invention, le -cylindre de commande du piston de serrage 
de 1 1 accouplement a disques est separe du cylindre de commande du manchon 
20 d' accouplement par un canal de passage du fluide de commande . r 

L T accouplement ainsi realise pent eVtre utilise pour assurer la liaison 
entre deux arbres menants independants et un arbre mene af in de ne „pas inter* 
rompre la transmission du couple entre 1 T un quelconque des arbres menants et 
mene lors de la commutation des voies de transmission. II permet done le trans- 
25 # f ert progressif de la puissance de l^arbre menant a 1» arbre mene. 

D'autres caracteristiques et avantages de l 1 accouplement ressortiront 
de la description d'un v exemple de realisation de celui-ci, faite en reference 
au dessin annexe dans lequel- : 

- la figure 1 est une coupe axiale de 1' accouplement, 

30 - la figure 2 decrit la variation du couple suf 1 T arbre mene en fonction de la 
position du manchon baladeur. 

Selon l'exemple represente, un-Tnanchon d» accouplement 1 est monte a 
coulissement sur l l arbre 2 appele ci-apres par convention "arbre mene" et est 
rendu solidaire en rotation dudit arbre. A cet effet, 1* arbre 2 porte des 

35 cannelures 3 de retenue en rotation d'un moyeu a. deux elements 4,5. Le premier 
element 4 du moyeu est solidaire en rotation de 1 T arbre 2 au moyen de cannelures 
oonjuguees aux cannelures 3. La peripheric de 1 T element 4 porte une denture 
d 1 entraxnement 6 coif fee par la denture correspondante 7 du manchon 1. La retenue 
axiale de 1' element 4 par rapport au manchon 1 est assuree par un anneau de 
retenue 8. On voit done que les dentures 6,7 et les cannelures 3 assurent la 
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transmission du mouvement de rotation du manchon 1 a l'arbre 2. 

L» element 5 est sblidaire de maniere analogue de l'arbre 2 
et porte a sa peripherie une surface de guidage 9 du manchon 1 . La 
retenue axiale de 1- element 5 par rapport au manchon 1 est assuree 
par un anneau de retenue 10. Le manchon d« accouplement 1 porte a 
chacune de ses extremites un alesage 11 et 12 dans lequel coulisse 
un piston de serrage reference 13, 14 d'un accouplement a disques 
de friction 17, 18-17', 18'. Les disques de friction 17, 18 lisses 
10 et gamis )S ont respectivement solidaires en rotation au moyen d'une 
denture interne ou externe , ainsi que cela est bien connu, des canne- 
lures 3 et des cannelures internes 20 de l'arbre tubulaire 21,appe- 
le par convention "arbre menant", dont la peripheric porte un pignon 
motour 22 et une denture de crabotage 23,destinee a cooperer avec 
15 la denture correspondante Zh du manchon baladeur 1 lorsque ce der- 
nier est deplac«l vers la droite de la figure 1 . 

D'une maniere analogue les disques de friction 17*. 18' 
lisses et gamis sent respectivement solidaires des cannelures 3', 
de l'arbre 2 et des cannelures internes 20' de l'arbre tubulaire 25, 
20 appele par convention "arbre menant", dont la peripheric porte un 

pignon moteur 26 et me denture de crabotage 27, destinee a cooperer 
avec la denture correspondante 28 du manchon baladeur 1 , lorsque 
ce dernier est deplace vers la gauche de la figure 1 . 

L' alesage 11 ou 1 2 constitue, avec 1' element correspondent 
25 5 ou h du moyeu porteur du manchon 1 , le cylindre de command e des 
deplacements des pistons de serrage 13, 1*. A cet effet, cheque 
alesage 11, 1 2 qui constitue le cylindre du piston de serrage, est 
alimente au moyen d'un canal d'amenee de fluide 29. 30, P orte pa* 
1. arbre mene 2. La surface active des pistons 13, l4,soumise a la 
30 pression de commande,est inferieure a la surface du manchon 1 et de 
son moyeu soumise a la meme pression. L es canaux 29. 30 debouchent 
respectivement dans deux chambres de commande 31. 32 des deplace- 
ments du manchon d ' accouplement 1 ,qui sent separees par une cloxson 
radiale 33 solidaire de l'arbre 2. Les faces opposees de la cloxson 
35 33 delimitent les chambres 31, 32 dans lesquelles une pressxon de 
commande,ou 1'absence de cette pression dans 1'une d'elles, permet 
la commande des deplacements axiaux du manchon 1 selon deux sens 
de manoeuvre opposes. La selection du sens de deplacement est effeo- 
tuee a partir d'un distributeur de fluide 35 a 3 positions a centre 
ouvert, dont deux voies as sure at 1« alimentation des canaux 29, 30 
et qui peuvent etre mises selectivement en communication avec un 
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reservoir 36. 

Le fonctionnement du dispositif est le suivant : 
- le distributeur 35, est pousse vers la droite. 
5 Le canal 29 est relic au reservoir et la prossion dans 

le canal 29 et dans la chambre 31 est nulle. Le canal 30 et la 
chambre 32 sont en pression. Le manchon baladeur 1 est en position 
gauche :de la figure sons 1'action de la pression dans le canal 3 0 et 
10 1^ ^ t Cbambre 32 ' ^ ^ntures . 27, 28 sont en prise. Les disques 
10 17 , 18 sont serx-es par le piston 13. Le piston 14 est rappele vers 
la gaucne par une bague de retenue 38 solidaire du manchon 1, suppri 
mant ainsi la friction entre les disques 1 7 et 18. Le couple maximal 
transmissible C 25 entre les arbres 2 et 25 est CN 

" d ist^«teur 35 est place en position milieu telle 
15 que representee k la figure 1. 

Les chambres 31' et 32 alimentees par les canaux 29 et 30 
sont soumises a la meme pression. La pression dans la cbambre 31 
exerce sur surface annulaire comprise entre 1'arbre 2 et le mancbon 
1,nn effort dirige vers la droite de la figure 1 tandis que le pis- 
ton 14 est en appui sur la bague de retenue 38. 

Par contre la pression dans la chambre 32 exerce un effort 
dxrige vers la gauche de la figure 1 . bet effort se repartit sur le 
piston 13 en appui sur les disques 17', 18' et sur le manchon 1 par 
1 • intermediaire de 1 1 element 5.. 

25 diff " ence des efforts exerces sur le manchon 1 suscl- 

te son deplacement vers la droite entrainant la separation des den. 
tures 27 et 28. L e deplacement du manchon 1 a'arrete lorsque le 
Piston 14 assure la friction entre les disques 17 et 18. Le S pistons 
13 et 14 sont alors respedtivement en appui sur leuxs disques d'em- 
brayage, ce qui est rendu possible par 1' existence d'uir'lSkial »d» 
du manchon 1 par rapport a 1'arbre 2. Le dispositif transmet alors 
le couple residuel CP. 

- Le distributeur 35 est. pousse vers la gauche. 

canal 30 eat r* 114 au reservoir et la pression dans le 
canal 3 0 et dans la chambre 32 s'annule. Le manchon baladeur 1 se 
deplace vers la droite de la figure sous 1« action de la pression 
dans le canal 29 et dans la chambre 31. Les dentures 23, 2k entreat 
en contact tandis que le piston de commande 13 est entraine par le 
manchon 1 par 1 • intermediaire de la bague de retenue 37. Le couple 
maximal transmissible C 21 entre les arbres 2 et 21 est egal a CN 
apres engagement des dentures 23, 24. 
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HI est a remarquer que le mode fonctionnement precite 
est reversible et que l^n* peut commander le crabota^e a droite ou 
a gauche a partir de la position centrale du baladeur. 

De plus la transmission de press! on sur la face active 
des pistons de commando peut s f ejFfectuer par un pergage hO de l'el^ 
ment 5 du moyeu^etant bien entendu que le choix de ce moycn est pu- 
reraent arbitmire. II en est de m6me des arbres menants et mene, car 
il est evident que 1» accoupiement prcScite* est a fonctionnement rever 
sible, c 1 est-a-dire que la transmission du couple pourrait tout aus* 
sx^s^efTectuer de.l'arbre 2 aux arbres 21 et 25. 
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REVENDICATICttS 



Accouplement a friction applicable notamment aux bpxtes de vitesses, qui 
possedeiun manchon d 1 accouplement coulissant, solidaire en rotation d*un 
moyeu entraine par un arbre mene, ledit manchon etant susceptible d'entrer 
en prise, par suite d*un deplacement axial, avec une denture de crabotage 
portee par un pignon solidaire d«un arbre menant,et un ensemble de disques 
de friction respectivement solidaires en rotation des arbres menant et mene, 
qui cooperent mutuellement a 3a synchronisation des vitesses desdits arbres } 

Caracterise par le fait quMJL possede au moins un piston de serrage 
(13 ou 14) de 1' accouplement a. disques (17, 18 - 17*, 18 f ) dispose dans un 
alesage (11 ou 12) porte par le manchon d* accouplement (1), cet alesage 
etant alimente par un canal d T amenee de fluide (29 ou 30) porte par 1 1 arbre 
mene (2) . 

Accouplement a friction selon la revindication 1, caracterise par le fait 
que la surface de la face active du piston de serrage (13, 14) de 1* accou- 
plement a disques (17, 18 - 17', 18* ) soumise a la pression de commande, est 
inf erieure a la surf ace du manchon d* accouplement / soumise a la meme pression 
de commande. 

Accouplement a friction selon la revendication 2, caracterise par le fait 
que le fond- de la chambre de commande des emplacements du manchon d* accou- 
plement, est constitue par une cloison (33). solidaire de l 1 arbre mene (2), 
dont les faces opposees delimitent respectivement deux chambres de commande 
des deplacement s axiaux dudit manchon selon deux sens de manoeuvre opposes. 
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